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В условиях роста автомобилизации и необходимости экономии 

бюджетных средств, насущной задачей является непрерывный поиск путей 

совершенствования организации дорожного движения для повышения без-

опасности и эффективности транспортного процесса [1].  

Одним из методов организации дорожного движения, позволяющим 

без существенных затрат повысить эффективность передвижения транс-

порта на участке улично-дорожной сети, является создание транспортных 

коридоров или полос непрерывного движения транспорта.  

Полоса непрерывного движения – специально оборудованная поло-

са, исключающая полностью или частично задержки в виде светофорного 

регулирования, а также конфликтные зоны, связанные с пересечением 

транспортных или пешеходных потоков. 

Выделение полосы непрерывного движения способствует повыше-

нию скоростей транспортного потока, снижению шумовой нагрузки и вы-

бросов вредных веществ в атмосферу города. 

В то же время, анализ доступной литературы позволяет сделать вы-

вод о том, что условия выделения полосы непрерывного движения на го-

родских магистралях и улицах не установлены. Нет указаний на то, при 

каких интенсивностях движения транспорта и конструктивных особенно-

стях дороги использование этого мероприятия можно считать целесооб-

разным. Отсутствуют также обобщенные выводы по опыту применения 

полосы или коридора непрерывного движения. Ввиду актуальности прове-

дения исследований в этом направлении, необходимо по первичным при-

знакам и данным предварительных исследований определить участки 

улично-дорожной сети города, на которых может быть реализовано меро-

приятие по выделению полосы непрерывного движения.  

Проводить натурные эксперименты на реальном участке УДС – все-

гда задача сложная и даже опасная. Любое непродуманное вмешательство 

в установленные схемы организации дорожного движения чревато не 

только снижением эффективности транспортного процесса на данном 

участке, но и стрессами для водителей и пешеходов, и даже увеличением 

аварийности на участке. Поэтому целесообразной и необходимой мерой 

перед принятием решения о выделении полосы непрерывного решения яв-

ляется этап компьютерного моделирования участка, что позволит узнать 

результат эксперимента без риска сделать неверный шаг в реальности 

[2, 3, 4]. 



Таким образом, целью исследования является повышение эффектив-

ности дорожного движения на участках магистральных городских дорог и 

улиц при использовании выделения коридора или полосы непрерывного 

движения. 

Для реализации поставленных задач исследования был выбран уча-

сток улично-дорожной сети города Тюмени по ул. 50 лет ВЛКСМ. В рам-

ках данной работы рассмотрен участок улицы, включающий пересечения с 

ул. Максима Горького и ул. Холодильная. Выдвинута гипотеза о том, что 

выделение полосы непрерывного движения транспорта на данном участке 

позволит существенно повысить пропускную способность магистральной 

улицы города в рассматриваемом направлении без снижения показателей 

эффективности дорожного движения в других направлениях. 

Рассмотрим реализацию предложенного метода на примере пере-

крестка ул.50 лет ВЛКСМ и ул. М. Горького (рис. 1). 

 
Рис.1 Схемы организации дорожного движения 

В качестве средства выделения полосы непрерывного движения 

предлагается применить составные сигнальные столбики с шагом 1 – 1,3 м 

по ГОСТ 50970 - 96, установленные между первой и второй полосой дви-

жения по ул. 50 лет ВЛКСМ в направлении ул. Пермякова совместно с 

разметкой 1.1 перед перекрестком, далее через перекресток и еще 10 мет-

ров за ним. Расставленные таким образом сигнальные столбики, позволяют 

совершать движение только в прямом направлении по одной полосе. Вто-

рая полоса, в свою очередь, преимущественно используется только для по-

ворота налево. Полоса для непрерывного движения увеличивается за счёт 

уменьшения ширины полосы для поворота на ул. М. Горького. Над поло-

сами устанавливаются транспортные трёхсекционные светофоры Т2 со 

стрелками по направлениям согласно ГОСТ 52289 – 2004 [5].  

В условиях предлагаемой схемы организации дорожного движения 

светофорное регулирование на полосе непрерывного движения вводится 

только для пропуска пешеходного потока, а, с учетом его незначительной 



интенсивности, предлагается организовать пешеходный переход через 

ул.50 лет ВЛКСМ по одному регулируемому пешеходному переходу (с вы-

зывным устройством) со стороны ул. Запольная.  

На основе полученных эмпирическим путем данных создана имита-

ционная модель в программном комплексе PTV Vissim (рис. 2.). При ими-

тации по ул. 50 лет ВЛКСМ в сторону ул. Пермякова было организовано 

непрерывное движение, таким образом, чтобы автомобильный поток дви-

гался без задержек, связанных со светофорным регулированием, в соответ-

ствии с вышеизложенным описанием организации полосы непрерывного 

движения. 

 
Рис.2 Модель в программном комплексе PTV Vissim 

На перекрёстке ул. 50 лет ВЛКСМ - ул. Холодильной, из-за увеличе-

ния притока транспортных средств к перекрёстку за счёт организации не-

прерывного движения, светофорный такт, регулирующий левый поворот, 

перестаёт справляться с возросшим количеством автомобилей. Для устра-

нения этого, увеличено время движения для поворота с ул. 50 лет ВЛКСМ 

на ул. Холодильную за счет сокращения времени встречного движения по 

ул. 50 лет ВЛКСМ. 

На картограммах скорости транспортных потоков (рис. 3) наблюда-

ется улучшение ситуации на участках 1 и 2, а также в целом по направле-

нию от ул. Максима Горького до ул. Холодильной. Организуется транзит-

ное движение транспортного потока по ул. 50 лет ВЛКСМ. 

 
Рис.3 Картограммы скорости транспортных потоков 

Как показал анализ результатов имитационного моделирования, по-

сле выделения полосы непрерывного движения сократилось время задерж-



ки на 27%, средняя скорость движения транспорта увеличилась на 25%, 

транспортный затор со стороны ул. Запольной сократился на 74% при уве-

личении транспортного затора со стороны ул. Пермякова на 22%. Транс-

портный затор со стороны ул. Пермякова увеличился вследствие коррек-

тировки светофорного регулирования на перекрёстке ул. 50 лет ВЛКСМ – 

ул. Холодильной. 

Положительный эффект от введения полосы непрерывного движения 

достигается за счет реализации её пропускной способности, близкой к мак-

симальной. Проектирование текущей ситуации, однако же, не дает воз-

можности провести перспективный анализ. Необходимы прогнозные ха-

рактеристики параметров транспортных потоков [6,7].  
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